Hattéranyag az europai elektromos jarmiivek piacanak tamogatasarol

Elhataroztuk, hogy egy stirgeté kérdésben hozunk hatarozatot, ennek elérése
érdekében alapos targyalasok mellett tettiink elkételezodeést. Téreksziink arra,
hogy megelézziik az esetleges problémakat és félreértéseket, ezért a
déntéshozatal folyamatat alazattal és tisztelettel kézelitjiik meg. Targyalasaink
eredményességének és inkluzivitasanak biztositasa érdekében a piaci
szerepldkkel folytatott konstruktiv parbeszéd fontossagat hangsulyozé Antwerpeni
Nyilatkozatban felvazolt elvek vezerelnek benniinket. Ezen elvek betartasaval
remeéljik, hogy a tisztességes é€s megalapozott déntéshozatalt tamogato, és
egyben egylittm(ikdd kérnyezetet tudunk kialakitani.

l. Az eurdpai elektromosjarmii-piac jelenlegi helyzete

Hogyan jellemezhetd az europai elektromos jarmiivek (EV-k) piacanak jelenlegi helyzete?
Mi varhato a jarmdipiac jovojét tekintve?

Az Eurdpai Unidé elkdtelezett a z6ld atmenet keretében megvaldsuld
karbonsemlegesség elérésének az iranydba: 2016 O6ta részt vesz a Parizsi
Egyezményben, valamint a z6ld beruhazasok ndvelésével és a zOld atallas
szorgalmazasaval hozzajarul a klimacélok eléréséhez. A dekarbonizacio
egyOntetlien sziikségszerld minden unibs -polgar szamara; és nem kérdés, hogy ha
nem valtoztatunk, bolygdnk jévéje forog kockan. A karbonsemlegesség elérése
érdekében az EU vallalta, hogy jelentdsen csékkenti a személygépkocsik és a
kisteherautok szén-dioxid-kibocsatasat, amely az EU teljes szén-dioxid-
kibocsatasanak 15%-aért felelés?.

Az autbipar térténelmének egyik legkomolyabb véltozasat éli at. A jarmigyartas
jelenleg paratlan atalakulason megy keresztul, amelyet a szén-dioxid-kibocsatas
csbkkentésének és az éghajlatvaltozas mérséklésének kényszere vezérel. 2022-
ben a szallitds és kbzlekedés az Eurdpai Unid teljes szén-dioxid-kibocsatasanak
24%-aért volt felelés, amelynek 71,2%-a a kézuti kozlekedésbél és szallitasbol
szarmazott. Ebbdl 59,2%-ot a személygépkocsik, 27,5%-ot a nehézgépjarmiivek,
12,1%-ot pedig a kénnyl haszongépjarmivek tettek ki. Az autdipar az elektromos
jarmivek felemelkedését vetitette elére az elmult évtizedben, és térnyerését
kulcsfontossagunak tartotta a szén-dioxid-kibocsatas célzott csdkkentésének az
elérésében.?

1 https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/road-transport-reducing-co2-emissions-vehicles _en

A kénnyl haszongépjarmivek esetében a kibocsatadsok kb. 12%-a kifejezetten a kdzuti szallitasbol

szarmazik, a fennmarado kb. 3% pedig a nem szallitasi &gazatokbol.

2 Forras: https://www.transportpolicy.net/standard/eu-vehicle-definitions/,
https://www.aecc.eu/passenger-cars-light-commercial-vehicles/
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Az autGipar a névekedés motorja Eurépaban: az EU GDP-jének 7%-at adja, tébb
mint 100 milliard eurds forgalommal rendelkezik, és joval tdbb, mint 390 milliard
eurds allami bevételt hoz, mikézben kdzvetve és kdzvetlentl 13 millié embert
foglalkoztat. Az EU a vilag méasodik legnagyobb gépjarmuigyartoja, és az autdipar
a legnagyobb maganbefektetd a kutatas-fejlesztésben.?

2023-ban az elektromos jarmivek az ¢sszes eurOpai autdeladas 14,6%-at tették
ki4, és a kizarolag akkumulatoros Gizem( elektromos jarm(ivek e piac jelentds részét
tették ki. Ezzel szemben a 2024-es év elején mar csdkkend trend mutatkozik, az Gj
elektromos jarmivek forgalomba helyezésének aranya 12% korllire esett vissza.
Ugyanakkor altalanossagban tovabbra is névekedés (3,8%) figyelhetd meg a
piacon 2024 elsd negyedévében az el6zd6 év azonos idészakahoz viszonyitva,
nééhany eurdpai orszagban (példaul Belgiumban és Franciaorszagban) kifejezett
névekedés tapasztalhatd, mig Németorszagban csdkkenés volt megfigyelhetd. Az
Uj, zér6 kibocsatasu teherautok (>3,5t) piaci részesedése is nbvekedésnek indult,
0,8%-rél (2022) 1,5%-ra (2023), majd 2024 elsd negyedévében tovabbi 2,0%-ra. A
varosi buszok szegmensében az 6sszes ujonnan bejegyzett autébuszok tébb, mint
15,5%-a (2023) zér6 kibocsatasu, elsésorban akkumulatoros elektromos Gzeml
jarmu. Ez az eltolbdas azonban egyes tagallamokban a tamogatasi rendszerek
valtozasainak, valamint a kézépes méretl és kisautbk szegmensében az Uj
modellek késdbbi bevezetésének tulajdonithatdé. Emellett az akkumulatoros
elektromos jarm(ivek aranya 2023-ban mérsékelt, 2,5%-0s ndvekedést mutat,
szemben a korabbi évek nagyobb mértékii névekedésével. Osszességében az
elektromos jarmuvek, beleértve az akkumulatoros elektromos és a plug-in hibrid
jarmdveket is, 2023-ban 22,3%-0s piaci részesedéssel rendelkeztek, és az
emelkedés elsésorban a plug-in hibridek megnévekedett értékesitésének
készdnhetd.

Habar ekbézben a kapacitasbévités és a technologiai fejlesztési beruhazasok a
tényleges keresletnél gyorsabb tUtemben haladtak, de a romlé varakozasok miatt
mar most kiigazitasok tapasztalhatok.

Ahogy kbzeledik a teljes atallas 2035-0s hatarideje az Eurdpai Unidban, ugy egyre
nagyobb aggodalmak merilnek fel. A németorszagi elektromosjarmi-tamogatasi
rendszer visszavonasa a kereslet névekedési Utemének jelentés visszaeséséhez
vezetett, ami alahluzza a zdld atallassal kapcsolatos kockazatokat. Nevezetesen,
2020 6ta az eladasok névekedési titeme Németorszagban folyamatosan csédkken,
2022-re 30,5%-ra, 2023-ra pedig 10,6%-ra esett vissza. Mindez komoly kihivasokra
utal az eurdpai autdiparban és a kornyezetvédelmi célok elérésében is. Ezek a

3 Forras: ACEA Europai Autogyartok Szdvetsége
4 Forras: European Alternative Fuels Observatory
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tendenciak egyértelmden jelzik, hogy a z6ld atallas nem lesz zékkenémentes, és
jelentdsen visszahathat az autéiparra és az EU zdld célkitlizéseire.

Kétségtelen, hogy az elektromos jarmivek meghataroz6 szerepet fognak jatszani
a tiszta kb6zlekedésben, de gyorsitott eréfeszitésekre van sziikség a z6ld atmenet
zOkkendmentesebbé tételéhez. A fenti aggalyok enyhitése és a zékkenémentes
z6ld atmenet megvaldsitadsa az eurdpai k6z6sség legnagyobb prioritasaként kell
el6lépnie, ami kdzds erdfeszitéseket igényel. Az iparagi szereplbkkel folytatott
megbeszéléseket kdvetben az elektromosautd-kereslet egyik legfébb sziik
keresztmetszete sok esetben a stabil villamosenergia-hal6zat hianyabol fakado,
nem megfeleld téltdinfrastruktira. Itt j6I felismerheté piaci surlodas van, mivel
megfeleld infrastruktira nélkil az EV-k széles korl hasznalata veszélybe kerl,
mikézben t6bb autéra van szikség ahhoz, hogy a nagyobb infrastruktira
gazdasagos legyen. A probléma megoldasa érdekében javasoljuk, hogy a
széleskorl elterjedés érdekében a toltdinfrastrukturara vonatkozd unidés szintl
tamogatasi program minden jarmiszegmensre kiterjedjen, és a nyilvanos tolték
telepitésére vonatkozé szigorubb szabalyozassal parosuljon. Ezen tulmenden
tovabb segitené az infrastruktira fejlesztését az engedélyezési eljarasok
felgyorsitdsa, az () halozati szabdlyzatok, szabvanyok és dinamikus tarifak
rugalmassaganak lehetévé tétele, valamint annak biztositdsa, hogy az
elosztérendszer-lUzemeltetdk a tagallamokkal a kapacitastervezési egyeztetéseket
koévetd beruhazasokat hajtanak végre (az AFIR keretében a téltdinfrastruktira
kiépitésére vonatkozoé tervek alapjan).

A masik fontos kérdés az eurdpai jarmigyartok versenyképességének tamogatasa.
Az EU-nak tovabb kell tamogatnia a karbonsemleges kézlekedéssel és mobilitassal
kapcsolatos  kutatas-fejlesztési és innovacios folyamatokat, jelentésen
egyszerlsitenie kell az allami tamogatasokra vonatkozd szabélyokat a
jarmigyartasi értéklancban, és ekdzben az iparaggal egyiuttmikddve érdemben
kell enyhitenie a szabalyozasi terheket. Mindazonaltal a globalis versenyhelyzetet
is figyelembe véve ugy gondoljuk, hogy egyarant szikség van egy révid ellatasi
lancokat eldbmozditd, unids szintld keresletoldali tdmogatasra is. Ennek
megalkotasa soran szem el6tt kell tartani azt, hogy a kritériumoknak Eurdpa-szerte
hasonlénak kell lennilk, hogy az eredetiberendezés-gyartdk (OEM-ek) kénnyen
eligazodhassanak az 6szténz6érendszerekben.

Az alabbi javaslataink az elektromos jarmivek piacanak legkritikusabb és egyben
az eurdpai belsd piac szintjén kezelenddé szempontokra 6sszpontositanak. Jelen
javaslatok nem terjednek ki az egyes tagallamok szintjén hozott tdmogatasi
intézkedésekre, igy bizonyos kérdéseket - mint példaul az adb6zas -, az egyes
tagallamok joghat6sagan beliil sziikséges kezelni.



Il. NYILVANOS ES HAZTARTASI TOLTES - AZ ELEKTROMOS JARMUVEK
INFRASTRUKTURAJANAK FEJLESZTESE

Az infrastruktura kulcsfontossagu szerepet jatszik, mivel biztositia az EV 6koszisztéma
hatékony muikbdéséhez sziikséges alapszintli rendszereket és szolgaltatasokat. Milyen
jelentésége van a toltdinfrastrukturanak, és hogyan lehetne tenni a fejlesziésének az
érdekében? Milyen tovabbi erdfeszitésekkel tamogathatiak az Eurdpai Unié déntéshozoi a
Z0Id atmenetet?

1. javaslat: A kénnyi tehergépjarmiiveket érintdé AFIR-szabalyozas szigoritasa sziikséges
az 50 km-enként koételezd EV-16l1td infrastruktaraval 2027-ig, ezzel egyltt a jelenlegi
szabalyoztas kell6en rugalmas és engedi a téltéallomasok 50 km—es tavolsagra térlténd
telepitését. Ezen allomasok mindegyikének legalabb 4 darab, tovabba egyenként legalabb
150 kW, de lehetbleg 300 kW teljesitményl téltéponttal kell rendelkeznie; valamint a
téltépontoknak BEV-ek esetében legalabb 3 kW, a PHEV-ek esetében legalabb 1,5 kW
telies  teljesitménykimenetet kell elérnidk. Minden egyes toltéallomas
teljesitménykapacitasat 900 kW-ra kell ndvelni. Kételezd téltdpontok telepitése altal a
rendelet targyi hatalya kiterjeszthetd a transzeurépai kdzlekedési TEN-T hal6zaton kivilre
is.

2. javaslat: Az Eurdpai Unidban mikodo téltdallomasok 80%-an biztositani kell legalabb
150 kW, de lehetdleg 300 kW teljesitményl gyorstoltét az elektromos autok szamara. Ezen
felll toltési lehetéségeket kell bevezetni a frekventalt terlleteken is.

3. javaslat: Létre kell hozni egy EU-szintli tamogatasi programot, amely kifejezetten a
nyilvanos téltéallomasokra iranyul, és 2035-ig 6sszesen 15 milliard eur6t biztosit minden
jarmatipus toltésére (beleértve a teherautokat, buszokat és tavolsagi buszokat is), valamint
tovabbi 15 milliard eurdt halozatfejlesztésre. Ezen felll a haztartasi téltbéallomasok szamara
allomasonként 900-1500 eurd, vagy a koltségek 60%-anak megfeleld tamogatés
igényelhetd, 6sszesen 20 milliard eurds koltségvetéssel. A programnak ésszhangban kell
lennie a Bizottsag Villamosenergia-halozati Akciotervével.5

4. javaslat: A villamosenergia-hal6zat gyorsabb fejl6désének elésegitése érdekében
egyszerUsiteni kell az engedélyeztetési eljarasokat, és lehetévé kell tenni a rugalmassagot.
Ez a javaslat elsésorban az 4gazat adminisztrativ tamogatasara ésszpontosit.

Az elmult harom évben az EU téltdinfrastruktiraja jelentdés bbévilésen ment
keresztll. A valtbaramu t6ltbk szama megharomszorozédott (2024 kdzepére 610
000-re), mig az egyenaramu t6ltbk szama megnégyszerezddétt (97 000
t6ltdpontra). Ez a névekedés azonban nem elegendd, habér a tagallamok jelenleg

5 A Bizottsag intézkedéseket hataroz meg a villamosenergia-hal6zatok kiépitésének felgyorsitasara:
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/ip 23 6044
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jo uton haladnak a 2021-ben meghatarozott Fenntarthaté és Intelligens Mobilitasi
Stratégia céljainak elérésében. Mig a 2025-re kitliz6tt 1 milli6 t6ltépont
megvalésithatonak tlinik, a 2030-ra kitlizétt 3 millio téltépont tulsagosan ambicidzus
célkitizés: a jelenlegi kiépitési titem mellett nem valdszind, hogy a kritériumokat
2035-ig teljesiteni fogjak. Az ACEA szerint az EU-nak 2035-ig mintegy 8 millié EV-
téltépontra van sziksége ahhoz, hogy az elektromos jarmuvek iranti keresletet
megfelelbéen kielégitse, illetve a kereslet nbvekedésére kivant hatast gyakorolja.
Azonban a csak néhany tagallamra korlatoz6d6d telepitések koncentracidja
tovabbra is nagy kihivast jelent.

Az EU tagallamai koz6tt jelentds klldnbségek vannak a nyilvanosan elérhet6
toltéallomasok tekintetében. Az elektromos jarm(ivek iranti kereslet 6szténzése
érdekében a bévitési idészakban célként kell kitlizni, hogy 7-8 elektromos jarmdre
jusson egy toéltdallomas, mig hosszu tavon 10 elektromos jarmlvenként egy
fenntartasat kell megcélozni az infrastruktura elényeinek maximalizalasa
érdekében. Az EV-tbltésnek ott kell elérhetbnek lennie, ahol jelentbés szamu auté
parkol (pl. bevasarldkdézpontok, P+R parkolok), az autdépélyak melletti
benzinkutaknal, valamint a kisebb és nagyobb varosok utcain is.

A nehéz tehergépjarmivek szamara kialakitott infrastruktura kiépitésének elsd jelei
ellenére a nehéz tehergépjarmivek villamositasahoz elég nagy toltési sebesség,
nyilvdnosan hozzaférhetd nagyteljesitményl t61t6k rendelkezésre alldsa tovabbra
is az egyik legfontosabb sz(ik keresztmetszet a kereskedelmi célu koézuti aru- és
személyszallitas szén-dioxid-mentesitésében.

Figyelemre mélto, hogy a nyilvanos téltéallomasoknak minden jarm(tipus téltésére
alkalmasnak kell lennilik, ezért javasoljuk az AFIR szigoritasat. Az AFIR egységes
téltéallomasok telepitésére vonatkozd kételezettségeket ir elé6 a TEN-T haldzat
mentén unids tagallamoknak a kénnyl és nehéz elektromos jarmivek szdmara
megfelel6 e-mobilitasi infrastruktira biztositasahoz. Szikséges szigoritani a
rendeletet annak érdekében, hogy 06sztébndzze a nyilvanos téltdinfrastruktarat
ambicidézusabb telepitési célok meghatarozasaval, valamint a télt6kabelek és a
toltési mobilalkalmazasok szabvanyositasaval.

A szigoritast érvényesiteni lehet egy rendelet alapjan, amely el6irja, hogy legalabb
150 kW teljesitmény( gyorstéltdallomasokat kell telepiteni a személyautdk és a
kisteherautok szamara az EU f6 kdzlekedési folyosdin, a transzeurdpai kdzlekedési
hal6zat (TEN-T) térzshalb6zati szakaszan 60 kilométerenként. Az Uj rendelet szerint
2027-re a 60 kilométeres tavolsagot 50 kilométerre is lehet csdkkenteni, tovabbéa
minden télt6allomasnak legalabb 4 darab, legalabb 150 kW, de inkabb 300 kW
teljesitmény( téltdvel kell rendelkeznie, figyelembe véve a jovb igényeit és a
gyorsabb téltést. A nyilvanosan hozzaférhetd toltéallomasok teljesitményét a
tisztan elektromos jarmivek (BEV-ek) esetén legalabb 3 kW-ra kell emelni, és a a
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plug-in hibrid jarmivek (PHEV-ek) esetén legalabb 1,5 kW-ra. Annak érdekében,
hogy minden téltdallomas elegendd teljesitményt nydjtson, és megfelelien a jovo
igényeinek, allomasonkénti a 4 darab toltbkimenetnek legalabb 900 kW
teljesitményt kell elérnie.

A rendelet targyi hatalyat ki lehetne terjeszteni a TEN-T hal6zaton kivdili téltépontok
kételezd telepitésével, beleértve a fbutakat, a varosi kdzterlleteket, az autbbusz-
és teherautd-telepeket, bevasarldkdézpontokat, szallodakat és egyetemi
campusokat is.

Ezen kivul tamogatjuk a benzinkutakon térténé elektromos téltéallomasok kbtelezd
telepitését eldir6 szabalyozas elfogadasat is. Egy példa erre a németek altal tavaly
bevezetett szabalyozas, amely elbirja, hogy az Uzemelteték kotelesek a
toltdallomasok 80%-an legalabb 150 kW-os, de inkabb 300 kW-os gyorstoltési
lehetéséget biztositani az elektromos autok szamara. Ez elésegitené, hogy
megfeleld korlilmények alljanak rendelkezésre az autdk tdltésére (megfeleld
infrastruktira rendelkezésre bocsajtasa). A kényelmes tdltési lehetéségek
biztositasa érdekében kulcsfontossagu megfelelé tdltbkapacitassal rendelkezé
gyorstolté allomasokat telepiteni olyan frekventalt helyszineken is, mint példaul
kisebb-nagyobb bevasarlokdézpontok.

A szigoritott szabalyozassal parhuzamosan javasolt egy EU szintl tamogatasi
program bevezetése 2035-ig a kOzOsségi haldzati infrastruktira fejlesztése
érdekében, amely esetén a forrdsok allokacidéja orszagos szinten, a sir(iség
alapjan valésulna meg. A koltségvetés 15 milliard eur6t biztositana a toltdkre,
ezaltal a technologiai semlegesség fenntartasaval az alternativ izemanyagtolté
allomasok tamogatasara, valamint tovabbi 15 milliard eur6t a halozat
megerositésére és fejlesztésére. Sok potencialis villanyauté-tulajdonos az otthoni
toltéssel optimalizalhatja kiadasait, ami az elektromos jarmivek egyik f6 elonye, ez
a kényelem azonban jelentés kezdeti tdbbletkdliségekkel jar a hagyomanyos
autbkhoz képest. Ennek a mérséklése érdekében ajanlott 900-1500 eurds
tamogatéasi rendszer bevezetése az otthoni t6ltOkre (6sszesen 20 milliard eurds
koltségvetéssel), hogy a teljes mértékben akkumulatorral hajtott jarmivek iranti
kereslet fellendlljén. A rendszer normal t6ltbk esetében 900 eurd, kétiranyu toltdk
esetében pedig 1500-2000 eurdé Osszegl tamogatast tartalmaz. Mivel a
magantoéltés kdltségei nagymértékl volatilitast mutatnak, a tamogatas igazithato
olyan mddon, hogy a teljes telepitési koliség legfeljebb 60%-a tamogatéassal
finanszirozhatd legyen. A nehéz tehergépjarmivek (HDV-k) sajatos igényeinek
kielégitése érdekében klldn rendszert lehetne bevezetni a jarmitelepeken t6rténd
toltés felgyorsitasara, valamint a nyilvanos téltdinfrastruktira kialakitasa soran is.
Hasonlb6an a személygépkocsikra vonatkoz6 infrastruktura-fejlesztési tervekhez, a
nehéz-tehergépjarmivek szadmara is sziikség lenne téltdallomasok kialakitasara,
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azonban ezeket a téltdallomasokat stratégiai szempontbdl az autépalyak és a
foutak mentén kell elhelyezni a kbzlekedésik megkdnnyitése érdekében.

Fontos hangsulyozni az adminisztrativ kbnnyitéseket is, kiléndsen a tagallamok
engedélyezési eljarasainak egyszer(sitését és a halézat rugalmassaganak
biztositasat (példaul helyi fotovoltaikus termeléssel és helyi akkumulatoros
energiatarolé rendszerekkel torténd toltés), mivel ezek dénté szerepet jatszanak az
infrastrukturalis rendszer fejlesztésében.

A kdzdsségi és haztartasi téltés elémozditasahoz pénzigyi forrasok érheték el az
Eur6pai Halézatfinanszirozasi Eszk6éz (CEF) és a Helyredllitasi és
Ellenalloképességi Eszk6z (RRF) révén. A CEF tamogatast nyujt unids
koltségvetésbdl az EU tagallamai kozotti kdzlekedési, energetikai és digitalis
infrastruktura fejlesztési projektekhez, mig az RRF NextGenerationEU k&zponti
eleme, célja a jelenlegi valsagbol er6sebben és ellenallébban kilépni.

Kérnyezetvédelmi szempontbdl kulcsfontossagu, hogy az Eurépai Uni6é szigoruan
tartsa magat a benzin- és dizelizem( autok értékesitésének fokozatos
megszlntetésére vonatkozd 2035-6s, valamint a szén-dioxid-semlegesség
elérésére vonatkozd 2050-es céldatumhoz. A télt6infrastruktira kiépitése
létfontossagu lesz e célok eléréséhez.



[l Termelés Az eurdpai autéipar versenyképességének tamogatasa

Hogyan javithato az eurdpai autoipar versenyképessege? Milyen intézkedéseket kellene
bevezetni?

5. Javaslat: Enyhiteni kell az allami tamogatdsra vonatkozé szabalyozédsokat a kutatas-
fejlesztés és ipari megvaldsitas, valamint a szén-dioxid-semleges jarmivek gyartdsa és
ellatasi lanca esetében, beleértve az allami tdmogatas 100%-0s bevonasara iranyuld
kezdeményezéseket, és az allami tamogatassal kapcsolatos adminisztracios folyamatok
jelentds csdkkentését.

Az eurdpai jarmdipar versenyképessége forog kockan. Az Eurdpai Unid korabban
globalisan dominans autdipara a tdbbi orszag térnyerése miatt egyre inkabb veszit
vilagpiaccal az akkumulatoros elekiromos jarmlvek (BEV) technolégidja és
gyartdsa terén, ami komoly kutatas-fejlesztési beruhazasokat igényel. Ezért
kulcsfontossagu, hogy megdrizzik és fokozzuk iparunk versenyképességét
globélis szinten. Ez azt is jelenti, hogy - az éghajlati célokkal 6sszhangban -
erGsiteni kell az EV-k iranti keresletet, igy nagyobb volumen(ivé kell tenni a
gyartdsukat. Emellett az alkatrészfligg6ség stratégiai sebezhetbséget jelent az
autbipar szamara: a félvezetbk, nyomtatott aramkori lapok és egyéb elektronikai
alkatrészek beszerzése tovabbra is egyre ndvekvd sebezhetbséget jelent,
kiléndésen az elekiromos jarmlvek esetében, amelyek miikdédése jelentds
mértékben fugg az elektronikatdl. Ezért az egész elektromos jarmuipar ellatasi
lancat kulénds figyelemmel kell kezelni, igy a nyersanyagok banyaszata és az
akkumulatorgyartas is kiemelten fontos tényez6. Ugyanakkor hangsulyozni kell az
akkumulatorok és a hasznalt elektromos jarmivek egyéb alkatrészeinek
Ujrahasznositasanak, Ujrafelhasznalasanak, illetve javitasi képességének
fontossagat is; az iparag versenyképességének novelése érdekében a gyartasi és
Ujrahasznositasi folyamatok fejlesztésére van szikség.

Tekintettel az atalakitasi kihivasok nagysagrendjére, az EU-nak tamogatnia kell a
szén-dioxid-semleges mobilitdssal kapcsolatos kutatas-fejlesztést, és jelentésen
egyszerisitenie kell az &llami tamogatasi szabalyokat, minimalizalva az
adminisztrativ terheket. Kdzbs eurdpai megoldasra van szikség az agazat
atallasanak tamogatasahoz, amely adocsdkkentéseken alapul. Ez magéban
foglalia az EU belsd piaci tamogatasi rendszerének reformjat a jobb ipari
teljesitmény és foglalkoztatas érdekében.



Az iparag méar tdbb mint 200 milliard eurdt fektetett be abba, hogy 2035-re
megvalosuljon a zo6ld atéllas. A jelenlegi visszaesés kovetkezményei sokkal
sulyosabba valnanak, ha nem sikerilne biztositani a zokkendmentes atmenetet az
elektromobilitas iranyaba, és nem lehetne hatékonyan végrehajtani a piac jovobeli
atallasat

Az elektromos jarmlipar jelent0s lehet6ségeket kinal az belsd égésii motorral
mikddé jarmivekkel szemben, elsésorban az elektromos meghajtdst modellek
kérnyezetvédelmi elényei miatt. Ugyanakkor tovabbra is vannak kihivasok,
kiléndsen a hatétavolsag és a toltési id6 tekintetében. Az elektromos jarmivekben
rejld teljes potencial kiaknazasa és a tdmeges elterjedés eldsegitése érdekében
jelentds kutatas-fejlesztési eréfeszitésekre van szikség az akkumulatorok
kapacitdsanak ndvelése terén, hogy egyetlen feltdltéssel 1000 km-es
hatétavolsagot lehessen elérni, ami jelentésen javitana a felhasznaldi éiményt és
megszintetné a "hatdtavolsagtdl vald félelmet'. Ami még fontosabb, hogy a
benzinizemi jarmlvek feltdltési idejéhez kbzeli, gyorsabb téltési technolégiak
kifejlesztése elengedhetetlen a kényelmes hosszu tavu utazasokhoz. Fontolora kell
venni a hatékony és szabvanyositott akkumulatorcsere rendszerek kutatasat,
melyek alkalmazas esetén a gyorstéltési lehetdség alternativajaként szolgalhatnak,
ezaltal opcionalis kutatas-fejlesztési iranyt jelentenek. Ezenkivil érdemes Uj K+F
projekteket elinditani, illetve a meglévéket megerdsiteni (pl. hidrogénizemi
jarmlivek, motorhaztetére/tetére szerelt napelemek, napenergiaval muakddéd
szélvédok stb.).

Az elektromos autdk mellett javasoljuk, hogy mas szén-dioxid-semleges
technoldgiak tamogatasat is terjesszik ki, bar ugy véljuk, hogy az elektromos autd
lesz a dominans technoldgia, fontos, hogy mas konkurens technologiakat is
tamogassunk, és fenntartsuk a technolégiasemlegességet.

A fent emlitett kutatas-fejlesztési tevékenységeket és vallalkozdi &sztdénzbket
finanszirozhatjak az IPCEI projektek (Important Projects of Common European
Interest). Ez a kulénleges eszkdéz az eurOpai kdzérdekl projektek nemzeti
finanszirozasara szolgal az EU allami tamogatasi szabalyaival 6sszhangban. Ezek
a projektek lehetbvé teszik, hogy ne a beruhazasi kéltségek, hanem a projekt
finanszirozasi hianya legyen az allami tamogatas alapja, igy a finanszirozasi hiany
athidalasara akar 100%-os tdmogatast is kaphatnak. A tAmogatés kiterjedne az
autbipar kutatas-fejlesztési eredményeinek termelés oldali fejlesztéseire s,
ideértve a beszallitoi lancot, kiléndésen az akkumulatoripar tekintetében. Emellett
megfontolast igényel a kérdés, hogy az allami tamogatasi szabalyok még mindig
megfelelnek-e annak a célkitizésnek, hogy biztositsdk a z6ld atmenet
zOkkenbémentes és iddben torténd végrehajtasat.



IV. Tamogatasok az eurdpai uniés polgarok szamara - A szén-dioxid-
semleges jarmiivek elérhetové tétele

Jelenleg az elektromos jarmlivek ara jelentésen magasabb, mint a belsé égésti motorral
hajtott jarmdiveke. Milyen egyéb Osztdénzbk segitenék az ilyen autdk népszerdsitéset a
lakossag kérében? Hogyan érdemes csbkkenteni az arakat, hogy az europai polgarok
szamara megfizethetdbbé valjanak ezek a tipust modellek?

6. Javaslat: A kereslet ndvelése érdekében az eurdpai polgarok szamara 4 500 eurds
tamogatast kellene bevezetni akkumulatoros elektromos jarmivek vasarlasara. Ezt az EU
altal finanszirozott egyszeri tamogatast 2028-t61 2034-ig az autdipar CO2-felarabdl
szarmazo bevételbdl, majd az Uj kéltségvetési ciklusban pedig 50 milliard eur6 6sszegben
a tébbéves pénzigyi keretbél (MMF) lehetne finanszirozni.

7. Javaslat: A hasznélt elektromos jarmivek véasarlasat és lizingelését a masodlagos
felhasznalbi piacon egyedi tamogatasok bevezetésével kell 6szténdzni.

8. Javaslat: A kereskedelmi célu kdézuti kdzlekedési flottdkra vonatkozd eurdpai
flottafelujitasi rendszert kell bevezetni, hogy felgyorsitsak a fuvarozoknak a kdzepes és

nehéz tehergépjarmivekre, autdbbuszokra és tavolsagi buszokra val atallasat.

A tanulmanyok és statisztikak szerint a teljes tulajdonosi kéltség csdkkentése
jelentésen névelheti a keresletet mind a fejlett, mind a fejlédé orszdgokban. Ha az
elektromos jarmivek ara versenyképes a belsé égési motoros jarmivek araval,
akkor a fogyasztok nagyobb valoszinlséggel valasztiak az EV-ket. Korabbi
kutatasok szerint a fogyasztok altalaban elégedettek, ha ugyanolyan aron vagy egy
bels6 égésli motoros jarm(inél akar 20%-kal dragabban is tudnak elektromos
jarmuvet vasarolni. Az eurdpai példak ezt megerdsitik: nd a kereslet az elektromos
jarmivek irant, ha 06szténzOket biztositanak, mint a vasarlasi tdmogatasok,
adokedvezmények és utdij-mentességek, amelyek jelentésen csokkentik a
tulajdonosi kéltségeket.

A versenyképes jarmuipar tamogatasa a téltGinfrastruktira tamogataséaval
parosulva nem biztos, hogy elegendd a zOkkenémentes z6ld atmenethez, mivel az
elektromos jarmivek vasarlasanak hosszu tavu elényeit az lGgyfelek nehezen
tudjak felmérni. Ezért azt javasoljuk, hogy a kdzds unids koltségvetésbél
finanszirozott, 4 500 eur6 dsszegl tdmogatast nyujtsanak a fogyasztbknak mind
az uj, mind a hasznalt akkumulatoros elektromos jarmivek (BEV) vasarlasahoz.
Javasoljuk, hogy az orszagok lakossaguk aranyaban, és a tagallamok altal kezelt
palyazatokkal vegyenek részt a programban. Fontos, hogy az elektromos autok
vasarlasat a nemzetkdzi kereskedelmi szabalyokkal 6sszhangban tamogassuk,
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emellett javasoljuk a hasznalt jarmivek tdmogatasat a biztositas és az
akkumulatorok ujrahasznositasanak viszonylataban is. Annak érdekében, hogy a
hasznalt elektromos autdk vonzéva valjanak a lakossag szamara, a hasznalt
elektromos autok vasarlasat és lizingjét meghatarozott tamogatasok bevezetésével
kellene 6szténdzni, mint a nemrég bejelentett lengyel programban vagy a lezart
német programban (bar a német esetben szigori korlatozasokkal). A lengyel
program a legfeljebb 4 éves hasznélt EV-k vaséarlasat tamogatja, a vételar felsé
hataraval. A hasznalt EV-k tdmogatasa az Uj EV-k iranti keresletet is névelné,
figyelembe véve a jovObeli értékesitési lehetdségeket.

Azzal, hogy a fékusz az elsddleges ® masodlagos felhaszn§l- i piacokra iranyul,
az elektromos jarmivek maradvanyértékei stabilizalhatok. Az EV-k elterjedésének
tovabbi tamogatasa érdekében ideiglenes utdij-mentességek vezethetdk be az EU
teljes teriletén, amelyek fokozatosan kivezetésre keriilnének az atmeneti id6szak
soran, egészen 2035-ig.

A végsOG fogyasztOkat tamogatdé program finanszirozasi forrasa lehet a
meghatarozott értéken fellli CO2-kibocsatast terhelé addkbdl szarmazo bevétel. A
rendelet kibocsatasi célértéket hataroz meg, és ha egy gyarté flottajanak atlagos
CO2-kibocsatasa minden évben meghaladja a konkrét kibocsatasi célértéket, akkor
a gyartbnak az adott évben nyilvantartasba vett, a célértéket meghaladd Uj
jarmivek utan g/km-enként 95 eurd kiegészitd kibocsatasi adot kell fizetnie. Ez
lenne a tdmogatasi rendszerhez megjeldlt elsédleges forras. Javasoljuk tovabba,
hogy a kdvetkezd, 2028 és 2034 kozotti koltségvetési ciklusban a tébbéves
pénzlgyi keretben 6sszesen 50 milliard eurodt kuldnitsenek el a keresleti tamogatasi
rendszerre. A lehetd legnagyobb hatas elérése érdekében a rendszert 2025-t6l
kellene végrehajtani.
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V. Javitas, csere, Ujrahasznositas és ujrafelhasznalas Z6ld gondolkodas és
kérforgasos gazdasag

Milyen Okologiai és kbrmyezetbarat intézkedéseket lehet alkalmazni az elektromos
jarmiivekkel kapcsolatban? Hogyan lehet biztositani a vasarlok szamara, hogy az altaluk
vasarolt hasznalt elektromos jarmd még mindig jol mik6dé akkumulatorral rendelkezik?

9. Javaslat: Javasolt az akkumulatorok vagy azok részeinek cseréjére vonatkoz6
technologiasemleges eljarasok elémozditdsa, ezéltal tamogatva a hasznalt jarmivek
hosszu élettartamét.

10. Javaslat: A hasznalt akkumulatorok kételezd Ujrafeldolgozasi moédszerének
bevezetése és az allamilag felligyelt tanusitd Ugyndkségek altal kiallitott 0j megbizhatosagi
tandsitvany bevezetése javasolt a hasznalt akkumulatorok esetében.

Jelenleg két kérdés mertil fel a fogyasztok kérében a hasznalt elektromos jarmiivek
vasarldsaval kapcsolatban. Egyrészt a régebbi EV-k kisebb akkumulator-
kapacitassal rendelkeznek, mint az ujak, igy a régebbi elektromos autokkal csak
révidebb hatétavolsag érhetdé el (150-200 km). Masrészt a hasznalt EV-k
akkumulatorai mar nem képesek teljes kapacitassal mikddni, ami szintén csdkkenti
a hatoétavolsagot. Bar a 2027-t6l érvényes 0j Euro 7-es kdvetelmények miatt az
akkumulatorok romlasa alacsonyabb lesz, a régi akkumulatorcsomagok cseréjére
vagy ujrafelhasznalaséara is megoldast kell talalni 2027-ig. Ennek 6ésszhangban kell
allnia az EU csOkkentési, ujrafelhasznalési és Ujrahasznositasi politikajaval6, a
javitashoz valé joggal (Right to repair).7

Az akkumulatorok problémajanak célzott megoldasa lehet az akkumulator-modulok
cseréjének tamogatasa legfeliebb 3 000 eurdig (a teljes akkumulatorcsomag
cseréje helyett), vagy az ilyen folyamat egyszer(sitése akkumulatorcsere-
allomasok létrehozasaval. A nagyteljesitményl elektromos jarmlvek jelentés
mértékben integralt akkumulatorokkal vannak felszerelve, és az egyes modulok
cseréje nehézségekbe Utkézhet, mivel az Uj modulok megzavarhatjak az auté
mukbddését, ezaltal csokkentve a jarmi altalanos teljesitményét és biztonsagat.
Emellett a jovobeli akkumulatorok nem fognak modulstratégiat alkalmazni az
energiaslriség névelése és a koltségek csOkkentése érdekében. A megoldas az
lehet, hogy amennyiben az egyes cellak tul gyorsan leromlanak, ezeket a cellakat

6 Az Eur6pai Parlament 2024. aprilis 24-én (j intézkedéseket fogadott el a csomagolas fenntarthatobba
tétele és a csomagolasi hulladék csdkkentése érdekében az EU-ban. A csOkkentés, ujrafelhasznalas
és Ujrahasznositas eszméjét ki kell terjeszteni az olyan terlletekre is, mint az elemek.
7 Az Uj szabalyok megerésitik a javitashoz val6 jogot, a pazarlas csdkkentését célozzak, és a javitasi
agazatot az aruk javitasanak megkénnyitése és koltséghatékonyabba tétele révén erdsitik. Az eurdpai
ugyfeleknek jogot kell biztositani a jarmivuk teljes korl javitasara.

12



passzivva teszik, és tartalékcellak aktivalasaval helyettesitik 6ket. Ez az eljaras
muszaki és gazdasagi szempontbdl a legmegvaldsithatobb megkozelités.

Az akkumulatorok szamos nehézfémet és mérgezd vegyi anyagot tartalmaznak, és
a szokasos haztartasi hulladékkal azonos moédon térténd artalmatlanitasuk
aggodalomra ad okot a talajszennyezés és a vizszennyezés miatt. Az (j
akkumulator-rendelet /(EU) 2023/1542/ elbirja, hogy az Unidban forgalmazott és
értékesitett termékek beszerzése és gyartasa fenntarthatdé mddon térténjen. A
hordozhaté akkumulatorok gyartdi (vagy a gyartéi felelésségvallalasért felelés
kijelolt szervezetek) felelosek a hordozhatdé akkumulatorok hulladékanak
begyljtéséért. Ez magaba foglalja egy visszavételi és gydjtési rendszer
létrehozasat  gydjtdpontokkal, az akkumulatorhulladék széllitasat egy
hulladékkezel6 létesitménybe, és biztositja, hogy azokat az eldirasoknak
megfeleléen kezeljék. Az aktudlis jogszabalyokkal &sszhangban javasoljuk a
hasznalt  jarmlakkumulatorok  kételez6  Ujrahasznositasi  moddszerének
bevezetését, ahol az akkumulator teljes egészében Ujrahasznositasra vagy
Ujrafelhasznélasra kerill. Fontos szabalyozni a hasznalt akkumulatorok gyujtését
is: az élettartam végén 1évd elektromos jarmliveket az akkumulatorral egyutt kell
deregisztralni, hogy az akkumulator helyzete deregisztraci6 utan is
nyomonkdvethetd legyen.
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VI.  Logisztika - A szallitas fenntarthatésaganak javitasa az autéiparban

Hogyan biziositana, hogy az elektromos jarmivek alkatrészei a Iehetd
legkérnyezetbaratabb modon, a legkevesebb szennyezést okozva legyenek elosztva az
EU-ban?

11. Javaslat: A kdzlekedés fenntarthatdbba tétele: a vasuti kdzlekedés elétérbe helyezése
mellett a kézuti k6zlekedési megoldasokat a tdbbéves pénzigyi keret (MFF) segitségével
szén-dioxid-semlegessé kell tenni.

A klimasemlegességre valo attérés a rendelkezésre all6 idokereten belll hatarozott
és koherens fellépést igényel valamennyi kdzlekedési moéd tekintetében. A
jarmigyartoknak, a kdzlekedési szolgaltatoknak, a toltd- és Uzemanyagtoltd
infrastruktarak szolgéltatbinak és minden egyéb érintettnek tartés és nagyszabasu
beruhazasokat kell végrehajtaniuk. Elengedhetetlen a meglévd infrastrukturak
korszeriisitése és bdvitése, beleértve a biztonsagos és védett tehergépjarmdi-
parkolokat és a kombinalt szallitasi terminalokat. Ha egy koézlekedési mod
fejlesztését  korlatozzuk egy masik  kodzlekedési moéd  viszonylagos
versenyeldnyének biztositasa érdekében, az valészinlleg azt fogja eredményezni,
hogy Eur6pa nem fogja elérni ambiciézus éghajlati céljait, kilénésen a kozuti
kbzlekedésben. Minden kdézlekedési modot innovalni kell a szikséges CO2-
csbkkentéshez, és ez a folyamat az eur6pai gazdasagot is tamogatja. Az eurdpai
arufuvarozasi piac varhatdé névekedése jobb intermodalis szallitdsi megoldasokat
és a meglévod infrastruktura-kapacitasok hatékonyabb kihasznéalasat igényli.

A kovetkezd tdbbéves pénzugyi keretnek (MFF) az elektromos jarmiivek és
akkumulatorok gyartasa mellett a tiszta vasuti kdzlekedésre vonatkozo
rendelkezéseket is tartalmaznia kell a CO2-labnyomra vonatkozo6 célok hatékony
elérése érdekében. Ezeknek az elemeknek a keretbe vald beépitése
kulcsfontossagu az eurdpai zdld megallapodas célkitliizéseinek eléréséhez és a
szén-dioxid-kibocsatas jelentés csékkentéséhez. Mig az elektromos jarmuvek és
az akkumulatorgyartas kulcsfontossagu szerepet jatszik ebben az atmenetben, a
vasuti szdéllitasnak az ellatasi lancba vald bevonasa és tamogatasa szintén
alapvet6 fontossagu.

A vasulti szdllitas jelentbés elényt jelent a kibocsatascsékkentés terén:
tonnakilométerenként 75%-kal kevesebb CO2-t bocsat ki, mint a kbzuti aruszallitas.
Ennek ellenére a vasut jelenlegi részesedése az unids aruszallitasban csak
mintegy 19%-ot tesz ki, mivel a kdzuti szallitds 75%-0s, a belvizi szallitds pedig
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6%-0s aranyt képvisel.89 Ezért a vasuti szallitasnak a tobbéves pénziigyi keretbe
vald integraldsa elengedhetetlen a fenntarthatdé szallitasi kezdeményezések
tamogatasa és a szén-dioxid-kibocsatas hatékony csdkkentése érdekében.

8 Forras: Amerikai Vasttak Szovetsége
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A dokumentum az agazat kulcsfontossagu képviselbivel folytatott konzultaciokon
alapul.
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